BAUPHYSIK IMMISSIONSSCHUTZ VERKEHRSLARM

PLANUNG - BERATUNG - GUTACHTEN SCHALL - WARME - FEUCHTE
DR. SZYMANSKI & PARTNER - KONIGSTRASSE 44-46 - 52064 AACHEN DR.-ING. SZYMANSKI & PARTNER
OFFENTLICH BESTELLTER U. VEREIDIGTER
Stadt Monschau SACHVERSTANDIGER FUR SCHALLSCHUTZ
KONIGSTRASSE 44-46 - 52064 AACHEN
Planung / HOChbaU TELEFON: 02 41 /151178 - FAX: 0241/1572 78
LaufenstralRe 84 EMAIL: Szymanski.Partner@Postkasten.de
Bankverbindung: SPARKASSE AACHEN
KONTO-NR: 16 039 182 : BLZ 390 500 00

52156 Monschau

DATUM 07.10.2024

Gutachten 2024 1854

zu den Auswirkungen von Emissionen
verbunden mit den zukunftig zu erwartenden
Verkehrsgenerierungen im Geltungsbereich
des Bebauungsplanes der Stadt Monschau
Imgenbroich Nr. 18-NN ,Nord-West*
Teilbereich A und B

Antragsteller:

Stadt Monschau, Planung / Hochbau
LaufenstralRe, 52156 Monschau

Gutachten 2024 1854



Inhaltsverzeichnis

Seite

1. Vorbemerkung 3
1.1 Gutachten-Grundlage 3

1.2 Allgemeines zum Plangebiet 4

1.3 Fernwirkung der Planung 5

2. Beurteilungsgrundlage 11
2.1 Emissionen 11

2.2 Immissionen 11

3. Durchfiihrung der Berechnungen 13
3.1 Immissionspegel 13

3.2 Beurteilungspegel 13

4. Ergebnis 14
4.1 Bewertung der Rechenergebnisse 14

4.2 Malnahmen fir den aktiven und passiven Schallschutz 15

4.3 Zusammenfassende Beurteilung 15

5. Umfang des Gutachtens und Ausfertigungen 16
6. Vereidigung 16
7. Literaturverzeichnis 17

8. Anlagen (8.1 bis 8.10)

Gutachten 2024 1854



1. Vorbemerkung

1.1 Gutachten-Grundlage

Die Vermeidung von Larm ist bei der Planung im Sinne des fur den Immissionsschutz
geltenden Vorsorgegrundsatzes (z.B. § 50 BImSchG) angemessen zu berucksichtigen.
Bei bestehenden Konflikten sind das  Verbesserungsgebot und das
Verschlechterungsverbot zu beachten. Grundsatzlich sind im Rahmen der Planung auch
die Auswirkungen des Planvorhabens im Umfeld des Plangebietes zu untersuchen und in
der Abwagung zu berucksichtigen. Insbesondere die Verkehrsentwicklung kann bei einer
entsprechenden Veranderung auch eine gewisse ,Fernwirkung“ entwickeln und ggf.
anderenorts zu ,Verschlechterungen® fuhren.

Bereits im Jahr 2012 wurde die vorliegende Situation vom Unterzeichner mit dem
Gutachten 2012 1356 /11/ untersucht. Aufgrund fehlender Rechtskraftigkeit des
Bebauungsplanes wurden im Jahr 2018 zwei neue Bebauungsplane (Teilbereich A und B)
aufgestellt, die jedoch aus verschiedenen Grunden nicht vollstandig das ursprungliche
Plangebiet abbilden. Diese Situation wurde erneut vom Unterzeichner mit dem Gutachten
2020 1605 /12/ schalltechnisch untersucht.

Auf Grund einer ablehnenden Stellungnahme der StadteRegion Aachen zu einer im
Plangebiet enthaltenen Entlastungsstralle wurde die Planung erneut angepasst. Die
ursprunglich geplante Entlastungsstrale wird in der vorliegenden Planlage nicht
umgesetzt. Der schon gebaute Teilbereich (Stralle Auf Beul) dient damit ausschliel3lich
der ErschlieBung der in den beiden Plangebieten liegenden Gewerbeflache. Das
seinerzeit verwendete Verkehrsgutachten wurde zwischenzeitlich an die aktuelle Planlage
angepasst und grundsatzlich Uberarbeitet. Entsprechend ist die darauf basierende
Immissionsprognose zu aktualisieren.

Entsprechend Angebot und Auftrag vom 21.08.2024 sollen im Rahmen der Aufstellung
des Bebauungsplans Nr. 18 ,Nord-West* Teil A und B die im Prognosezeitraum zu
erwartenden Verkehrslarmbelastungen im Bestand untersucht und falls erforderlich die
nutzungsabhangigen Anforderungen an den passiven Schallschutz dimensioniert werden.

Die mdglichen durch die Planung ausgeldsten Immissionskonflikte reduzieren sich auf die
Aulenwirkung. Innerhalb des Geltungsbereiches sind keine Nutzungen mit einem
erhdhten Schutzanspruch vorgesehen, die aus sachverstandiger Sicht eine Untersuchung
erfordern. Die Untersuchung von sonstigen Larmimmissionen ist auftragsgemaf nicht
Bestandteil dieses Gutachtens.
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Grundlage der Berechnungen zum StralRenverkehrslarm sind die im Verkehrsgutachten
/10/ vom ,buro stadtVerkehr” dokumentierten Prognosebelastungen (Stand 08.08.2024).
Plangrundlage der Untersuchung ist der von der Stadt digital zur VerfUgung gestellte
Vorentwurf Vorabzug/Arbeitsstand des Bebauungsplans Teil A Stand August 2024 und
B Stand Januar 2020.

Im Rahmen der Abwagung sind seitens der Verwaltung die fur die Immissionsbelastung zu
Grunde gelegten Annahmen auf Plausibilitdt zu prifen und die ggf. erforderlichen
SchallschutzmalRnahmen durch geeignete Festsetzungen im Plangebiet abzusichern.

1.2 Allgemeines zum Plangebiet

Die Plangebiete BP-18 Teil A (Anlage 8.1) und BP-18 Teil B (Anlage 8.2) liegen nordlich
des Ortskernbereiches von Imgenbroich westlich der Trierer Strale B 258. Die
HaupterschlieBung erfolgt Uber eine ErschlieBungsstralde (Auf Beul), die Uber einen
Kreisverkehr an der B 258 an das Verkehrsnetz angeschlossen wird. Von dieser
ErschlieBungsstralde erfolgt Uber einen weiteren Kreisverkehr eine Verbindung zu den im
Suden gelegenen gewerblich genutzten Flachen der als Sackgasse ausgefuhrten
ErschlieBungsstralde Auf Beuel die in der vorausgegangen Planung als Entlastungsstralie
weitergefuhrt wurde. Der Kreisverkehr an der B 258 sowie das Teilstick der
ErschlieBungsstralde (Auf Beul) bis zum nachsten Kreisverkehr liegen nicht im Plangebiet.

Obwohl die Verkehrsflachen in den Plangebieten schon seit Jahren fertiggestellt sind,
handelt es sich bei der schalltechnischen Beurteilung der Ma3nahmen formal um den
»,Neubau einer Stralle®, in der Folge ist die 16.BImSchV /5/ anzuwenden bzw. deren
Anwendung zu prufen.

e Verkehrliche Nutzungen im Plangebiet

Folgende Mallnahmen im Bereich der Verkehrsflachen sind aus sachverstandiger Sicht
zu untersuchen,;

e Neubau ErschlieBungsstralie

Unabhangig von den in Teilen bereits umgesetzten Mallnahmen im Bereich der
Verkehrsflachen wird im Rahmen dieser Untersuchung die gesamte im Plangebiet Teil A
und Teil B dargestellte Verkehrsflache bei der immissionsschutzrechtlichen Beurteilung als
Neubau einer StralRe bertcksichtigt. Das gleichfalls bereits vorhandene Verbindungsstiick
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zwischen der Verkehrsflache im Teil A und Teil B ist in der vorliegenden Situation bei einer
sachgerechten Betrachtung gleichfalls zu berlcksichtigen.

Mafgeblich fur die aktualisierte Beurteilung dieser ,Neubaumalnahme® sind lagebedingt
die Immissionsorte 1-01 Hengstbriichelchen 50, 1-02 Hengstbrichelchen 54, 1-03 Auf Beul
21 und [-04 Trierer Strale 118. Das maldgebliche Verkehrsszenario wird im
Verkehrsgutachten durch den Planfall beschrieben.

An allen weiteren Situationen auRerhalb des Plangebietes liegen wegen der Abstande der
malfdgeblichen Immissionsorte bzw. der Grolienordnung der Verkehrsbelastung aufgrund
der  konkreten Erkenntnisse  der  bereits  untersuchten  Situationen die
Anwendungsvoraussetzungen der 16.BImSchV nicht vor. Eine diesbezlgliche detaillierte
Untersuchung ist demnach aus sachverstandiger Sicht nicht erforderlich

Genaue Einzelheiten zum Plangebiet und zur Lage der Bauflachen sowie zur Lage der
Emittenten sind den Anlagen 8.1 bis 8.3 zu entnehmen.

1.3 Fernwirkung der Planung

Fiar die Beurteilung der durch ein Bebauungsplanverfahren im naheren Umfeld (nicht
direkt angrenzend) ausgelOosten Steigerung der Verkehrsbelastung und der damit
verbundenen Immissionsbelastung existieren keine verbindlichen Beurteilungsgrundlagen.
Grundsatzlich ist eine Fernwirkung abwagungsrelevant.

Der Einwirkungsbereich sowie die Auswirkung der Planung kdnnen aus sachverstandiger
Sicht hilfsweise in Anlehnung an die Ausfuhrungen der 16.BImSchV in Verbindung mit den
Ausfuhrungen nach Nr. 7.4 der TA Larm /8/ und unter Berucksichtigung der
Besonderheiten des jeweiligen Einzelfalles erfolgen.

Die 16.BImSchV gilt formal nach § 1 Abs. 1 ausschlieBlich fir den Bau oder die
wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen. Unter Abs. 2 werden abschlieRend die
Kriterien fiir wesentliche Anderungen aufgefiihrt.

, Eine Anderung ist wesentlich, wenn

e eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen baulich erweitert
wird oder
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e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
&dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 dB(A) oder
auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erh6ht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 dB(A) am Tag
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erh6ht wird. ,

Hieraus lasst sich in Analogie zum vorliegenden Bebauungsplanverfahren ableiten, dass
eine wesentliche Anderung vorliegt, wenn im Umfeld der Verkehrslarm von mindestens 70
dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht durch die Auswirkung der Planung erhoht wird.

Da formal bereits ein zusatzliches Fahrzeug den Pegel erhoht ist in diesem
Zusammenhang ein sachgerechtes Auslosekriterium zu definieren. Das bei der
Beurteilung von Gewerbelarm verwendete sog. ,lrrelevanzkriterium® aus Nr. 3.2.1 der TA
Larm ist zur Konkretisierung der sachverstandigen Meinung geeignet. Vereinfacht werden
Immissionsbeitrage, die nicht zu einer Steigerung von mehr als 1 dB(A) fuhren, als
irrelevant bezeichnet. Diese Sichtweise deckt sich mit den Erkenntnissen der
Larmwirkungsforschung. Die Wahrnehmungsschwelle zwischen zwei gleichartigen aber
nicht gleichlauten Gerauschen wird allgemein mit ca. 2 dB(A) beziffert. Bei einem tber 16
Stunden aus vielen tausend Fahrzeugen gemittelten Beurteilungspegel sind fur die
Betroffenen Pegelsteigerungen von kleiner 1 dB(A) mit Sicherheit aural nicht
wahrnehmbar. Unabhangig davon sind Steigerungen der Larmbelastung uber das
vorgenannte Mal grundsatzlich auf ein unvermeidbares Minimum zu reduzieren.

Entsprechend den im Zusammenhang mit der Larmkartierung der
Umgebungslarmrichtlinie veroffentlichen Daten des Ministeriums fur Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz liegen im zentralen Bereich von
Imgenbroich entlang der B 258 nach den Berechnungsmethoden der
Umgebungslarmrichtlinie in Teilen Belastungen groRRer (Lden) = 70 dB(A) am ,Tag“ und
(Ln) = 60 dB(A) in der Nacht vor. Die Grofienordnung dieser Ergebnisse ist auch bei einer
analogen Anwendung der Berechnungsmethoden der 16.BImSchV zu erwarten. Fur die
betroffenen Eigentimer besteht grundsatzlich die Moglichkeit einer Uberpriifung der
Anspruchsvoraussetzung fur bauliche Larmsanierungsmalinahmen im Rahmen der
Larmsanierung.

Die Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung der Baulasttrager, die u. a. von den zur
Verfugung stehenden finanziellen Mitteln abhangt. Die formalen Vorgaben zur
Larmsanierung leiten sich aus den "Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an

BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes" VLarmSchR97 /4/ ab. Bei
Gutachten 2024 1854



Uberschreitung der malRgeblichen Immissionsgrenzwerte fiir die Sanierung ist
grundsatzlich aktiver Schallschutz durch z.B. Larmschutzwalle oder Larmschutzwande
vorzusehen. Lasst sich der aktive Schallschutz z.B. aus baulichen Grinden nicht
realisieren, besteht ein Anspruch auf passiven Schallschutz. Genaueres regelt die 24.
BImSchV /6/.

Die Uberprifung erfolgt durch formlosen Antrag beim Landesbetrieb StraRen NRW und ist
unabhangig vom vorliegenden Planvorhaben. Fur den zu gewahrenden Larmschutz sind
geeignete ,Prognosebelastungen® zu berucksichtigen. Im vorliegenden Fall waren damit
aus sachverstandiger Sicht auch die durch das Planvorhaben ausgelosten
Verkehrssteigerungen abgedeckt.

Der Bau der der ErschlieBung von Gewerbeflachen dienenden Verkehrsflachen ist
zwangslaufig mit einer weiteren Verkehrsgenerierung verknupft. Somit sind nicht nur die
Immissionsbelastungen ausgelost durch den Neubau einer Stralle an den direkt
angrenzenden Immissionsorten zu beurteilen, sondern auch maogliche Auswirkungen im
angrenzenden Verkehrsnetz abzuschatzen.

Vereinfacht Iasst sich bei Annahme einer unveranderten Verkehrszusammensetzung die
Emissionssteigerung und damit auch die Steigerung der Immissionsbelastung auf
Grundlage der Anderung der Verkehrsmengen quantitativ beziffern. Eine konkrete
Aussage zur Grole der Immissionsbelastung ist mit dieser Methode jedoch nicht moglich.
Hierfir ist die detaillierte Erstellung eines Rechenmodells mit anschliefender
Ausbreitungsberechnung fur jeden Strallenzug und Immissionsort erforderlich.

Eine derart umfangreiche Untersuchung aullerhalb des Plangebiets ist aus
sachverstandiger Sicht grundsatzlich unverhaltnismalRig und nur bei konkreten
Erkenntnissen zu einem bedenklichen Immissionskonflikt basierend auf relevanten
Steigerungen der Emissionen angezeigt.

Im vorliegenden Verkehrsgutachten wird fur 23 Stralenabschnitte im angrenzenden
Verkehrsnetz die verkehrliche Auswirkung des Bebauungsplanes fur den Planfall
ausgewiesen und der Nullprognose 2030 gegenubergestellt. Die entsprechenden Tabellen
aus dem Verkehrsgutachten vom ,buro stadtVerkehr® werden nachfolgend abgedruckt.
Diesbezlgliche weiterfuhrende Erlauterungen sind dem Verkehrsgutachten zu entnehmen.
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Darstellung der Belastungswerte
in DTVw in Kfz/24h im Querschnitt

Stralennamen

Hatzevennstralie
Eupener Strale

Reichensteiner Stralle

Eupener Stralte
Burgring
Monschauer Stralle

Schleidener Stralle
Droft
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Auf Beuel (nérdlich Zufahrt

Discounter)

Auf Beuel (sudlich Zufahrt

Discounter)

Am Hengstbriichelchen
Am Hengstbriichelchen

(B258)

Istzustand
2019
in Kiz/24h
2.150
1.550
830
2.030
4.890
1.940
2.640
1.430
860
8.280
1.530
3.090
11.080
12.220
3.500
13.860
10.410
8.500
3.460

2.820

2.360
2530

4.950

Nullprog-
nose 2030 Planfall
in Kfz/24h in Kfz/24h

2.210 2.230
1.530 1.640

850 860

2.090 2.090
5.000 5.090
1.980 2010
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1.460 1.520
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8.470 8.650
1.570 1.590
3.140 3140
11.340 11.610
12.530 12.620
3.580 3.590
14.180 14.430
10.590 10.650
8.600 8.910
3.550 4.260

2 880 3150
2410 2.500
2550 2690
5.070 5110

Abb. 2 5.3-1 Zusammenstellung der Belastungswerte in DTVw (Kfz/24h) im Querschnitt
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Differenzdarstellung Prognosenullfall 2030 und der
Planfall in DTVw in Kfz/24h im Querschnitt

Strallennamen

Hatzevennstralle
Eupener Stralle

Reichensteiner Stralle

Eupener Stralte
Burgring
Monschauer Stralie

Schleidener Stralke
Droft

Hargard
Griinentalstralle
Blumgasse
Fringshaus
Hauptstralie
Am Gericht
stdlich Karweg
Karweqg

nardlich Karweqg

Auf Beuel (An der B258)

Auf Beuel (nordlich Zufahrt Discounter)
Auf Beuel (stdlich Zufahrt Discounter)

Am Hengstbrichelchen

Am Hengstbriachelchen (B258)
Abb._ 2.5 3-2 Differemzdarstellung Prognosenullfall 2030 und dem Planfall in DTVw (Kfz/24h) im
Querschnitt
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Auf Grundlage der vorgenannten Anderungen der Verkehrsmengen ergibt sich bei
Annahme einer unveranderten Verkehrszusammensetzung vereinfacht die Steigerung der
Immissionsbelastung zu:

Istzustand | Nullprognose | Planfall Anderung zur Anderung zur
Nr 2019 DTV | 2030 DTV DTV Nullprognose dB
Nullprognose %

1 2150 2210 2230 0,9 0,04
2 1550 1590 1640 3.1 0,13
3 830 850 860 1,2 0,05
4 2030 2090 2090 0,0 0,00
5 4890 5000 5090 1,8 0,08
6 1940 1980 2010 1,5 0,07
7 2640 2700 2750 1,9 0,08
8 1430 1460 1520 4,1 0,17
9 860 880 880 0,0 0,00
10 8280 8470 8650 2,1 0,09
11 1530 1570 1590 1,3 0,05
12 3090 3140 3140 0,0 0,00
13 11080 11340 11610 2,4 0,10
14 12220 12530 12620 0,7 0,03
15 3500 3580 3590 0,3 0,01
16 13860 14180 14430 1,8 0,08
17 10410 10590 10690 0,9 0,04
18 8500 8600 8910 3,6 0,15
19 3460 3550 4260 20,0 0,79
20 2820 2880 3150 9,4 0,39
21 2360 2410 2500 3,7 0,16
22 2530 2590 2690 3,9 0,16
23 4950 5070 5110 0,8 0,03

Die aus schalltechnischer Sicht relevanten negativen Anderungen sind durch FETT-Druck
gekennzeichnet und reduzieren sich im Planfall auf Nr. 19 Auf Beul (An der B258). Im fur
den Prognosehorizont mafigeblichen Planfall fuhrt das Planvorhaben gegenuber der
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Nullprognose im Teilabschnitt 19 zu einer Steigerung der Verkehrsmengen um 20,0 % und
damit zu einer Pegelerhohung von 0,76 dB(A).

Abweichend vom vorausgegangenem Gutachten 2020 1605 befindet sich auf der
ursprunglich im BP 18 N ausgewiesen Gewerbeflache (Ecke Trierer Stral’e / Auf Beul)
mittlerweile eine neu gebaute Filiale der Sparkasse mit schutzbedurftigen Wohnnutzung
im Staffelgeschoss. Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens (VEP) wurde vom
Unterzeichner das schalltechnisches Gutachten 2021 1640 /13/ zur Vertraglichkeit der
Wohnnutzung sowie zu den erforderlichen Festsetzungen zum baulichen Schallschutz
gegenuber Gewerbe- und Verkehrslarm erstellt. Grundlage der Berechnungen zum
Strallenverkehrslarm war die im Verkehrsgutachten vom ,bliro stadtVerkehr"
dokumentierte Nullprognose 2030 (Stand 30.03.2020). Die durch das Plangebiet bzw. den
Planfall hier verursachten Pegelerhdhungen sind auf Grund der getroffenen
Festsetzungen zum baulichen Schallschutz kompensiert. Weitere konkrete Berechnung
sind damit nicht erforderlich. Daruber hinaus liegen die fur diese Nutzung schalltechnisch
relevanten Strallenzuge (Teilbereich auf Beul zwischen den Kreisverkehren, sowie die
B258) nicht im Geltungsbereich der vorliegenden Bebauungsplane und sind somit bei
einer formalen Betrachtung nicht Bestandteil des ,Neubaus einer Stral3e”.

Auf Grund des Males der bereits vorhandenen Verkehrslarmbelastung im
Ortskernbereich, insbesondere entlang der B 258, sind weitere Steigerungen grundsatzlich
zu minimieren bzw. nach Mdoglichkeit zu vermeiden. Analog zu den im Verkehrsgutachten
ausgewiesenen Belastungszahlen sind erhohte Verkehrslarmbelastungen an den
StraRenquerschnitten 10, 13, 14, 16,17 und 18 zu erwarten. Ausweislich der vorstehenden
Tabelle ergibt sich an ungunstigster Stelle (18, B258 nordlich Karweg) aus den
prognostizierten Belastungswerten im Planfall gegenuber der Nullprognose eine
Steigerung von 36 % und damit eine Pegelerhohung von 0,15 dB(A).
Verkehrslarmsteigerungen in dieser GroRenordnung sind fur die Betroffenen nicht
wahrnehmbar und stellen aus sachverstandiger Sicht keine wesentliche Anderung dar, die
eine detaillierte Berechnung der Immissionsbelastung im konkreten Fall rechtfertigen. Dies
gilt insbesondere unter Annahme einer zukinftig zu erwartenden Pegelminderung in
gleicher GroRenordnung durch den allgemeinen technischen Fortschritt sowie auch durch
den steigenden Anteile der Elektromobilitat.
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2. Beurteilungsgrundlage

2.1 Emissionen

Die zu berlcksichtigenden Emissionen werden bei Anwendung der 16. BImSchV im
Tages- und Nachtzeitraum durch Stralenverkehr auf den Verkehrswegen im Plangebiet
erzeugt. Fur die Prognose werden der im Bebauungsplan dargestellte Zustand der
Verkehrsflachen sowie die vom Verkehrsgutachter hierfur mafigebliche prognostizierte
Belastung (Planfall) berucksichtigt. Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt nach
Abstimmung mit dem Auftraggeber durch Anwendung der RLS 19 /7/ und ist der Anlage
8.7 zu entnehmen. Die Lage der Emittenten ist in Anlage 8.3 dargestellt. Sonstige
unvermeidbare larmrelevante Aktivitaten sind mit den im Plangebiet ausgewiesenen
Verkehrsflachen nicht verbunden.

2.2 Immissionen

Im vorliegenden Fall ist bei der planerischen Abwéagung die zu erwartende
Strallenverkehrslarmbelastung an  schutzbedurftigen Nutzungen aulerhalb des
Plangebietes zu beurteilen. Zukunftige Immissionskonflikte durch Stral3enverkehrslarm
innerhalb des Plangebietes liegen nutzungsbedingt nicht vor.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind grundsatzlich die Orientierungswerte der DIN 18005
/3] anzustreben. Maldgeblich fur die Beurteilung beim Neubau und der wesentlichen
Anderung von StraRen sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.
Uberschreitungen dieser Grenzwerte ist durch geeignete aktive SchallschutzmaRnahmen
(z.B. Schallschutzwéande) entgegenzuwirken. Unvermeidbare Uberschreitungen dieser
Grenzwerte sind durch passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster) zu
kompensieren. Art und Umfang der SchallschutzmaRnahmen richten sich nach den
Vorschriften der 24. BImSchV. Fur die sog. Aullenwohnbereiche (Terrassen etc.) sind
passive Schallschutzmallinahmen ungeeignet.

Bei entsprechenden Ausweisungen sind folgende Orientierungswerte fur die
stadtebauliche Planung, soweit die Bebauung schutzbedurftig ist, je nach Nutzungsart
gemal Beiblatt zu DIN 18005, Teil1, anzustreben.
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Orientierungswert Kerngebiet MK Dorfgebiet MD allgemeines
Verkehrslarm Gewerbegebiet GE| Mischgebiet Mi Wohngebiet
DIN 18 005 WA
Tag 6-22 Uhr 65 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A)
Nacht 22-6 Uhr 55 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)

In vorbelasteten Bereichen, wie im vorliegenden Fall mit bestehenden Verkehrswegen,
lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Bei Vorliegen anderer
uberwiegender Belange kann im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung im
Einzelfall von den Orientierungswerten abgewichen werden. Bei Uberschreitungen sind
ggf. SchallschutzmaRnahmen erforderlich. In Bereichen, in denen aktiver Schallschutz
nicht realisiert werden kann, sind zur Sicherstellung eines gesunden Wohnens passive
Schallschutzmallinahmen in  Verbindung mit 2z.B. ausreichend dimensionierten
schallgedammten Luftungseinrichtungen insbesondere fur Schlafraume vorzusehen und
planungsrechtlich abzusichern.

Im Falle von verbleibenden Uberschreitungen der Orientierungswerte sind zur
Konkretisierung der anzustrebenden Schutzanspriche die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV heranzuziehen.

Immissionsgrenzwert | Gewerbegebiet GE| Kerngebiet MK allgemeines
16.BImSchV Dorfgebiet MD Wohngebiet
Mischgebiet Mi WA
Tag 6-22 Uhr 69 dB(A) 64 dB(A) 59 dB(A)
Nacht 22-6 Uhr 59 dB(A) 54 dB(A) 49 dB(A)
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3. Durchfiihrung der Berechnungen
3.1 Immissionspegel

Die Immissionspegelberechnung fur den Planfall erfolgt beispielhaft fur eine Hohe von 5m
entsprechend den Belastungen aus Ziffer 2.1 mit Hilfe des Programms SOUNDPLAN /9/
nach RLS 19 und ist in der Ubersicht durch ein Rasterlarmkarten in Anlage 8.4
(Tageszeitraum) und Anlage 8.5 (Nachtzeitraum) dargestellt. Die Ergebnisse dienen der
qualitativen Darstellung der Schallausbreitung sowie der Festlegung der maligeblichen
Immissionsorte. Die Darstellung beinhaltet die gebaudeseitigen Reflexionen (vergleichbar
dem ,maldgeblichen AulRenlarmpegel® der DIN 4109 /1/) und ist somit nicht direkt mit den
Beurteilungspegeln an den Immissionsorten vergleichbar.

Da die vorliegende Entwurfsplanung der Entlastungsstrale mit Hohenangaben und
Boschungsverlaufen aus dem Jahr 2012 datiert, werden im Rechenmodell bei der ersten
Berechnung mogliche Minderung durch topografische Einflisse aus der vorliegenden
Entwurfsplanung (z.B. Beugung durch Boschungskannten) ignoriert. Die sich aus der
Topografie ergebenden Steigungszuschlage werden jedoch berucksichtigt. Fur den Fall,
dass Ergebnisse im Bereich +/- 3 dB um den Grenzwert vorliegen, ist das Rechenmodell
fur einen zweiten Lauf bezlglich der Topografie weiter zu detaillieren. Hierfir ware die
Gultigkeit der vorliegenden StralRenplanung zu verifizieren bzw. entsprechend zu
aktualisieren. Im nachfolgend verwendeten Modell wird von einer ebenen Situation
ausgegangen.

3.2 Beurteilungspegel

Bei der Einzelpunktberechnung werden ausschlieB3lich die Beurteilungspegel an den fur
die Beurteilung mafigeblichen Immissionsorten 1-01 bis |-04 untersucht. Die Lage der
Immissionsorte und der Emittenten ist in Anlage 8.3 dargestellt. Die Berechnung der
Beurteilungspegel durch StralRenverkehrslarm erfolgt fur die maldgeblichen Immissionsorte
mit Hilfe des Programms SOUNDPLAN nach RLS 19. Ausweislich der Ergebnisse der
Rasterlarmkarten nach Anlage 8.4 und 8.5 sind die Verkehrslarmbelastungen, ausgelost
durch die untersuchten Verkehrsflachen im Plangebiet, insgesamt in einer unbedenklichen
GroRenordnung. Es werden die in Anlage 8.6 genannten Datensatze und Einstellungen in
Verbindung mit den in Anlage 8.7 dokumentierten Emissionen verwendet.

Die von den einzelnen Straldenzigen ausgeldsten Teilbeurteilungspegel in dem jeweils
mafgeblichen Geschoss sind in den Anlagen 8.9 und 8.10 aufgefuhrt. Die
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Beurteilungspegel sind der Anlage 8.8 zu entnehmen. Sie betragen im jeweils
ungunstigsten Geschol}:

Immissi- Beurteilungspegel | Orientierungswerte | Immissionsgrenzwerte
onsorte RLS 19 DIN 18 005 MI 16. BImSchV Mi
Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1-01 38 31 60 50 64 54
Hengstbr. 50
[-02 36 29 60 50 64 54
Hengstbr. 54
1-03 49 38 60 50 64 54
Trierer Str. 118
[-04 50 42 60 50 64 54
Auf Beul 21

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte bzw. der Orientierungswerte liegen nicht vor.

4. Ergebnis
4.1 Bewertung der Rechenergebnisse
e Neubau ErschlieBungsstrale und Verkehrsflache

Aufgrund der Lagebeziehung in Verbindung mit den Prognosebelastungen flr den
Planfall durch den Neubau der ErschlieBungsstralle sowie der O6ffentlichen
Verkehrsflachen innerhalb des Plangebiets liegen an den vorhandenen Wohnhausern
aulRerhalb des Plangebiets erwartungsgemal keine bedenklichen Larmbelastungen vor.
An allen Immissionsorten werden durch die untersuchten Verkehrsflachen die jeweils
malfdgeblichen Orientierungswerte der DIN 18 005 um mindestens 8 dB(A) bzw.
Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV um mindestens 12 dB(A) unterschritten. Auf
Grund des Males der Unterschreitung sind keine weiteren Detaillierungen bei dem
verwendeten Rechenmodell erforderlich. Die Grdlienordnung der Unterschreitung
beinhaltet erhebliche Sicherheiten. Madgliche Abweichungen bei den verwendeten
Prognosebelastungen bzw. bei sonstigen pegelbeeinflussenden Annahmen im
Rechenmodell, die zu einem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte fiihren, sind aus
sachverstandiger Sicht in der konkreten Situation nicht zu besorgen.

Die Steigerung der Immissionsbelastung aufl3erhalb des Plangebietes im angrenzenden
Verkehrsnetz flr den Prognosehorizont ist an ungunstigster Stelle an der B 285 kleiner 0,2
dB(A) und damit in einer Gré3enordnung, die an Bundestral’en auch durch die allgemeine
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Verkehrsentwicklung zu erwarten ist. Weitere Immissionsberechnungen im
Zusammenhang mit dem Planvorhaben sind in der vorliegenden Situation aus
sachverstandiger Sicht nicht erforderlich.

4.2 MaRnahmen fur den aktiven und passiven Schallschutz

Im Plangebiet befinden sich keine schutzbedurftigen Nutzungen, die aktive
SchallschutzmalRnahmen erforderlich machen.

Ausweislich der Ergebnisse nach Nr. 3.2 dieses Gutachtens werden durch die
StralRenbaumalinahmen im Plangebiet fur die direkt an das Plangebiet angrenzenden
Nutzungen keine zusatzlichen passiven Schallschutzmallinahmen ausgelost, die im
Rahmen dieses Planvorhabens zu regeln sind.

4.3 Zusammenfassende Beurteilung

Durch den Bau von Verkehrsflachen im Plangebiet treten bei den vorliegenden
Emissionen abstandsbedingt an den angrenzenden Immissionsorten erwartungsgemalf
keine bedenklichen Immissionsbelastungen durch Verkehrslarm auf, die bei Anwendung
der 16. BImSchV aktive SchallschutzmaRnahmen erforderlich machen. Die Fernwirkung
des Planvorhabens im angrenzenden Verkehrsnetz ist bezuglich der Steigerung der
Schallimmissionsbelastung insgesamt in einer unbedenklichen Gré3enordnung und ist im
Rahmen der Abwagung abschlie3end zu beurteilen.

Gegen die im Bebauungsplan dargestellten Verkehrsflachen bestehen unter den im

Gutachten genannten Randbedingungen aus Sicht des Schallimmissionsschutzes keine
Bedenken.
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5. Umfang des Gutachtens und Ausfertigungen

Das Gutachten besteht aus 16 Seiten, einem Literaturverzeichnis und den Anlagen 8.1 bis
8.10. Es wird in 5-facher Ausfertigung erstellt:

4 Ausfertigungen sind fur den Antragsteller bestimmt,
1 Ausfertigung verbleibt beim Unterzeichner.

6. Vereidigung

Auf die Vereidigung vor der Industrie- und Handelskammer Aachen wird hingewiesen.

u“
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Fachlich Verantwortlicher:

Dr.-Ing. J. Szymanski

Bearbeiter:
Dipl.-Ing. S. Willeke
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BP-18 Imgenbroich Nord-West

Rechenlauf-Info

"Progose Stralle 16.BImSchV 2024 .sit"

Anlage 8.6

Projekt-Info

Projekititel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:
Verkehrslarm

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:
Rechenkerngruppe
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Richtlinien:
Strale:
Rechtsverkehr
Bewertung:

Geometriedaten

BV-Sparkasse.geo

Immi StralRe 2024.geo
OSM_Gebaude11.geo

BP-18 Imgenbroich Nord-West
2024 1854

Willeke

Stadt Monschau

Einzelpunkt Schall
"Progose Stralle 16.BImSchV 2024.sit" "RDGMO0009.dgm"

RunFile.runx
17

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)

07.10.2024 11:47:25

07.10.2024 11:47:27

00:00:431 [m:s:ms]

4

4

SoundPLANnRoise 9.0 (17.09.2024) - 64 bit

RLS-19

16.BImSchV - Vorsorge

Progose Stralle 16.BImSchV 2024 sit 07.10.2024 11:47:14
- enthalt:
Bebauung aus DXF_y-GebArude nn 2020.geo 01.10.2024 10:44:00

Bebauung BV-Kaufland.geo 30.03.2020 15:44:18

01.10.2024 10:44:00

DXF_y-Hausnummern und GebArudebesch.geo 30.03.2020 15:44:18
EMI StraRe 16. BImSchV 2024.geo 07.10.2024 11:47:14

01.10.2024 12:23:58
01.10.2024 10:05:26

Topo 2020.geo 28.09.2024 09:52:08
RDGMO0009.dgm 27.03.2020 13:25:00
07.10.2024 Dr.-Ing. Szymanski & Partner Buschmiihle 10-16 52222 Stolberg e
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BP-18 Imgenbroich Nord-West
Emissionsberechnung Stralle - "Progose StraBe 16.BImSchV 2024.sit" "RDGM0009.dgm"

Anlage 8.7

Strale KM DTV vPkw vPkw vPkw StraBenoberflache M M M pPkw |pLkw1|pLkw2 |Steigung| Drefl
Tag Abend | Nacht Tag Nacht | Abend [Tag Tag |Tag
km Kfz/24h | km/h km/h km/h Kfz/h Kfz/h Kfzlh % % % % dB
S-01 Auf Beul West 0,000 540 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 31 5 31 93,00 7,00 0,00f 0,0 0,0
S-02 Auf Beul Std 0,000 | 2500 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 144 25 144 94,001 6,00 0,00/ 0,0 0,0
S-03 Auf Beul Ost 0,000 | 4260 50 50 50 Nicht geriffelter Gussasphalt 245 43 245 93,00 7,00 0,00f 0,0 0,0
S-04 Kreisverkehr 0,000 4260 30 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 245 43 245 93,00( 7,00 0,00/ 0,0 0,0

07.10.2024

Dr.-Ing. Szymanski & Partner Buschmuhle 10-16 52222 Stolberg
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BP-18 Imgenbroich Nord-West

Beurteilungspegel

"Progose Stralle 16.BImSchV 2024 sit"

Anlage 8.8

Immissionsort Nutzung | SW HR | IGW,T IGW,N LrT LrN
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
[-01, Hengstbrichelchen 50 MD EG NO 64 54 36,9 29,3
I-01, Hengstbriichelchen 50 MD 1.0G | NO 64 54 37,7 30,1
[-02, Hengstbriichelchen 54 MD EG NO 64 54 35,3 27,7
I-02, Hengstbriichelchen 54 MD 1.0G | NO 64 54 35,7 28,1
I-03, Trierer Stralle 118 MD EG SW 64 54 44 1 36,5
[-03, Trierer Stralle 118 MD 1.0G | SW 64 54 44,8 37,2
1-04, Auf Beul 21 Ml EG W 64 54 48,0 40,4
1-04, Auf Beul 21 Ml 1.0G | W 64 54 48,7 41,1
1-04, Auf Beul 21 Ml 20G | W 64 54 48,8 41,2
1-04, Auf Beul 21 Ml 3.0G | W 64 54 49,2 41,6

07.10.2024
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BP-18 Imgenbroich Nord-West

Mittlere Ausbreitung Leq - "Progose StraRBe 16.BImSchV 2024.sit" "RDGM0009.dgm"

Anlage 8.9

Quelle Quelltyp L'w Zeit Lw |loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich

dB(A) dB(A) [ mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)

Immissionsort I-01, Hengstbriichelchen 50 SW 1.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 37,7 dB(A) LrN 30,1 dB(A)
S-01 Auf Beul West| Stralle LrT 210,5 0,0 30,9
S-01 Auf Beul West| Stralke LrN 210,5 0,0 23,3
S-01 Auf Beul West| Stralke LT 210,2 0,0 31,0
S-01 Auf Beul West| Stralte LrN 210,2 0,0 23,4
S-02 Auf Beul Std| StraRe LT 178,8 1,0 30,1
S-02 Auf Beul Sid| StraRe LrN 178,8 1,0 22,5
S-02 Auf Beul Sid| StraRe LrT 178,7 1,0 30,1
S-02 Auf Beul Std| StraRe LrN 178,7 1,0 22,5
S-03 Auf Beul Ost| StraRe LrT 12,4 0,0 20,6
S-03 Auf Beul Ost| Strale LrN 12,4 0,0 13,0
S-03 Auf Beul Ost| Stralke LT 12,4 0,0 20,8
S-03 Auf Beul Ost| StraRe LrN 12,4 0,0 13,2
S-04 Kreisverkehr Stralke LT 87,0 0,9 30,5
S-04 Kreisverkehr | StraBe LrN 87,0 0,9 22,9

Immissionsort I-02, Hengstbriichelchen 54 SW 1.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 35,7 dB(A) LrN 28,1 dB(A)
S-01 Auf Beul West| Stralke LT 210,5 0,0 28,1
S-01 Auf Beul West| Stralke LrN 210,5 0,0 20,5
S-01 Auf Beul West| Stralle LrT 210,2 0,0 28,1
S-01 Auf Beul West| Stralke LrN 210,2 0,0 20,5
S-02 Auf Beul Sid| StraRe LrT 178,8 0,9 28,6
S-02 Auf Beul Sid| StraRe LrN 178,8 0,9 21,0
S-02 Auf Beul Std| StraRe LT 178,7 0,9 28,6
S-02 Auf Beul Sid| StraRe LrN 178,7 0,9 21,0
S-03 Auf Beul Ost| Strale LT 12,4 0,0 19,4
S-03 Auf Beul Ost| Strale LrN 12,4 0,0 11,8
S-03 Auf Beul Ost| StraRe LrT 12,4 0,0 19,4
S-03 Auf Beul Ost| Strale LrN 12,4 0,0 11,8
S-04 Kreisverkehr | StraBe LrT 87,0 0,9 29,0
S-04 Kreisverkehr | Stralle LrN 87,0 0,9 21,4
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BP-18 Imgenbroich Nord-West Anlage 8.10
Mittlere Ausbreitung Leq - "Progose StraRBe 16.BImSchV 2024.sit" "RDGM0009.dgm"
Quelle Quelltyp L'w Zeit Lw |loderS| KI KT DO S Adiv Agr Abar | Aatm | Amisc ADI dLrefl Ls dLw ZR Lr
bereich
dB(A) dB(A) [ mm? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort I-03, Trierer StraBe 118 SW 1.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 44,8 dB(A) LrN 37,2 dB(A)
S-01 Auf Beul West| Stralle LrT 210,5 0,1 30,2
S-01 Auf Beul West| Stralke LrN 210,5 0,1 22,6
S-01 Auf Beul West| Stralke LT 210,2 0,1 30,1
S-01 Auf Beul West| Stralte LrN 210,2 0,1 22,5
S-02 Auf Beul Std| StraRe LT 178,8 0,4 34,3
S-02 Auf Beul Sid| StraRe LrN 178,8 0,4 26,7
S-02 Auf Beul Sid| StraRe LrT 178,7 0,4 34,4
S-02 Auf Beul Std| StraRe LrN 178,7 0,4 26,8
S-03 Auf Beul Ost| StraRe LrT 12,4 2,1 36,3
S-03 Auf Beul Ost| Strale LrN 12,4 2,1 28,7
S-03 Auf Beul Ost| Stralke LT 12,4 1,3 36,0
S-03 Auf Beul Ost| StraRe LrN 12,4 1,3 28,4
S-04 Kreisverkehr Stralke LT 87,0 0,7 41,7
S-04 Kreisverkehr | StraBe LrN 87,0 0,7 34,1
Immissionsort I-04, Auf Beul 21 SW 3.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 49,2 dB(A) LrN 41,6 dB(A)
S-01 Auf Beul West| Stralke LT 210,5 0,4 32,3
S-01 Auf Beul West| Stralke LrN 210,5 0,4 24,7
S-01 Auf Beul West| Stralle LrT 210,2 0,4 32,4
S-01 Auf Beul West| Stralke LrN 210,2 0,4 24,8
S-02 Auf Beul Sid| StraRe LrT 178,8 1,8 41,5
S-02 Auf Beul Sid| StraRe LrN 178,8 1,8 33,9
S-02 Auf Beul Std| StraRe LT 178,7 1,6 41,6
S-02 Auf Beul Sid| StraRe LrN 178,7 1,6 34,0
S-03 Auf Beul Ost| Strale LT 12,4 0,0 39,6
S-03 Auf Beul Ost| Strale LrN 12,4 0,0 32,0
S-03 Auf Beul Ost| StraRe LrT 12,4 0,0 40,0
S-03 Auf Beul Ost| Strale LrN 12,4 0,0 32,4
S-04 Kreisverkehr | StraBe LrT 87,0 0,4 451
S-04 Kreisverkehr | Stralle LrN 87,0 0,4 37,5
07.10.2024 . ..
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